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CAMPAÑA PARA LA PREVEACION 
DE ACCIDENTES DETRAASITO 


Y 


FIAR lo 


Acate las indicacio- 
nes de las señales de 
tránsito. Las mismas 
responden a fundadas 
razones técnicas de 
seguridad. 
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Anticípese a impre- 
vistos. Esté atento a 
todas las posibles 
contingencias de la 
ruta. 


Habitúese a des-: 
cansar periódicamen- 
te en el transcurso de 
un viaje prolongado. 
Evitará de este modo 
la fatiga y consecuen- 

| temente mantendrá 
'/ su capacidad de re- 
:] acción. e 
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CAMPAÑA PARA LA 
PREVENCIÓN DE : 
ACCIDENTES DE TRANSITO 


En esta edición continuamos publicando los artículos más im- 
portantes del Reglamento General de Tránsito, Ley N' 13.893, 
para los Caminos y Calles de la República Argentina. 


ART. 509 - VIRAJES Y 
CIRCULACION GIRATORIA 


a) VIRAJES. (Continuación) 


: En las zonas urbanas el viraje a 
la izquierda no debe hacerse si el 
vehículo no ocupa ya la parte iz- 
quierda de la calzada de su mano, 
por lo menos 30 metros antes de ini- 
ciar la maniobra y si su conductor 
no la ha anunciado tendiendo el bra- 
zo horizontalmente fuera del vehícu- 
lo, o por medio de una señal mecá- 
nica autorizada. de 

La violación de las disposiciones 
del presente artículo constituye una 
* contravención grave contra la segu- 
ridad del tránsito y crea para su 
autor, en caso de accidente, la res: 
ponsabilidad inherente a los daños 
que éste ocasione, 


b) CIRCULACION GIRATORIA, 


«En la circulación giratoria alrede- 
dor de rotondas, plazoletas, monu- 
mentos, refugios o construcciones 
análogas, se adoptará una velocidad 
precaucional y los vehículos no se 
detendrán, salvo caso de fuerza ma- 
yor, respetándose las siguientes re- 
glas: 

19) En sentido de rotación, dejará 
la rotonda a la izquierda, salvo que 
exista señalamiento o indicaciones 
en contrario. / 

29%) Los vehículos procurarán man- 
tener trayectorias concéntricas sin 
variaciones. 

39) Sólo puede adelantarse a otro 
vehículo por la izquierda de éste. 

4%) Todo vehículo permitirá pasar 
adelante, aminorando su marcha, al 
que por su izquierda delantera ma- 
niobre para egresar de la circulación 
giratoria. 

59) Tiene prioridad de paso el ve- 
hículo que ingresa en la circulación 
giratoria de la rotonda, 

La violación de las disposiciones 
de los apartados 19 y 2? constituye 
infracción grave sobre la seguridad 
del tránsito. 


ART. 51? CRUCES DE PASOS 
A NIVEL 


Los cruces de pasos a nivel, aun 
en aquellos con barrera abierta, se 
harán a marcha precaucional y a 
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menos de 15 kilómetros por hora y 
previa comprobación por el conduc- 
tor del vehículo de que no se apro- 
xima ningún tren o locomotora por 
ambas direcciones. 


ART. 522-CAMINO CON UNA 
SOLA HUELLA O TROCHA 


En los caminos de tierra, en los 
que exista una sola huella y en los 
caminos pavimentados de una sola 
trocha, cuando se crucen dos vehícu- 
los que marchan en sentido opues- 
to, o vaya a adelantarse un vehícu- 
lo a otro que marche en la misma 
dirección, cada conductor está obli- 
gado a ceder al otro por lo menos 
la mitad de la huella o trocha. 


ART. 53%- MANIOBRAS NO 
AUTORIZADAS, SEÑALES QUE 
DEBE EJECUTAR EL CONDUCTOR 


a) MANIOBRAS NO 
AUTORIZADAS. 


La ejecución de cualquier manio- 
bra no autorizada por este regla- 
mento, sin perjuicio de las respon- 


sabilidades de orden civil y penal : 


en caso de accidentes, será conside- 
rada ilícita y castigada de acuerdo 
con lo dispuesto en el artículo 101, 
inciso b) cada vez que dicha ma- 
niobra interrumpa o perturbe en 
cualquier forma el tránsito normal 
de los demás vehículos. 


b) SEÑALES QUE DEBE 
EJECUTAR EL CONDUCTOR. 


Señales obligatorias previstas en 
este reglamento: 

1) El conductor que se proponga 
reducir su velocidad o detenerse, lo 
anunciará con marcada anticipación, 
con el brazo extendido moviendo 
desde arriba hacia abajo y viceversa 
con la palma de la mano abierta 
hacia el suelo. 

2) El conductor a quien le pide 
paso otro vehículo, debe anunciar 
que está dispuesto a darlo exten- 
diendo el brazo hacia abajo, al cos- 
tado de su vehículo y moviéndolo 
de atrás hacia adelante. 


3) El conductor que se proponga 


efectuar un viraje, lo anunciará con 
marcada anticipación con el brazo 
extendido horizontalmente durante 
un tiempo prudencial. 


ART. 54? - PEATONES, FORMA 
DE TRANSITAR 


Los peatones deberán circular, 
siempre que las circunstancias lo 
permitan, por las aceras o banqui- 
nas, evitando el uso de la calzada y 


en sentido contrario al del tránsito 


de vehículos, es decir, conservando 


la izquierda. 


Cuando no existieran aceras o las 


banquinas fueran intransitables po- 
drán usar las calzadas, debiendo 
transitar por el borde izquierdo de 


la misma y uno detrás del otro (uno 


en fondo). 

El cruce del camino lo harán er 
forma perpendicular al eje de éste, 
verificando previamente si la pro- 
ximidad de vehículos en marcha no 
lo impide o lo hace peligroso. 

La prioridad de paso en la carre- 
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tera pertenece en principio a los ye- s| 


É 


para las zonas especiales debida- E 


hículos, salvo las excepciones pre- 
vistas en el artículo 49%, inciso a), 


mente señaladas, dentro de las cua- 


ART. 55? . TRANSITO DE 
PEATONES EN PUENTES 


Los peatones deberán pasar 
puentes carreteros por las zonas 
veredas) que se les haya reserv: 
A falta de estas zonas lo harán 
mados todo lo posible por el 
izquierdo. o 


ART. 56% + DISPOSICIONES 
APLICABLES A LOS PEATONES 
EN LAS ZONAS URBANAS 


Los peatones sólo deben transitar 


por las aceras y por los paseos pú: 
blicos destinados a ese uso. 


8l 


les la prioridad pertenece al peatón. ” 


sendas de seguridad especialmente j 
señaladas con tal objeto y en las | 
que resultan de la prolongación lon- 


gitudinal de las aceras. 


En dichas sendas los peatones go 
zan de prioridad con respecto a los 


conductores de vehículos, quienes 
deben ceder el paso, dism inuyendo 


la velocidad y, si es preciso, dete- y 


niendo por completo la marcha a 
fin de permitirles atravesar sin mo- 


Jestia alguna, en forma normal. 


vadear el E 

ro —aún no había sido re- 

puesto el puente de made- 
- ra arrasado por el fue- 
y debieron recurrir a 

í rontas de caballos. 

Desde la capital puntana, 


, Pergamino, 

Andrés de Giles y, 

por fin, Buenos Aires. El 

“anecdotario de Romeo 
_Maestri (82 lozanos años) 
es inagotable. “Pero nada 
superó a lo que nos pa- 
só en Colón —memo- 

. Cenábamos con Tho- 

mé cuando se acercó a 
nuestra mesa un hombre 
que nos ofreció sus servi- 
cios como conocedor de la 
; nosotros, con el apu- 
Jlegar a Buenos Aj- 


lisimos partir una 


de 
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tormenta y los fa- 
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a 


, como podíamos, 

anduvimos toda la no- 

: hasta que con las pri- 
meras luces del alba apa- 
recimos 


PE 


a golpes con- 
tra el despistado guía.” 
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Así eran los arenales aue Maestri tuyo que salvar en San 
Luis, Mucha pala y ramas de jarilla eran la solución. 


Maestri recuerda tam- 
bién que en la tercera eta- 
pa entre Justo Daract y 
Laboulaye (Córdoba), si- 
guiendo el trazado de la 
actual ruta nacional 7, de- 
bieron demorarse más de 
lo previsto debido a lo 
precario del camino. Pero 
la cuarta etapa, les reser- 
vaba todavía mayores es- 
collos y debieron  esfor- 


zarse para alcanzar Colón . 


en medio de la tormenta. 
Desde aquí, después del 
gracioso episodio del 
“guía”, se largaron en pro- 
cura de Pergamino. Cada 
vez estaban más cerca de 
la anhelada meta, pero los 
inconvenientes no eran me- 
nores. Deslizándose sobre 
las huellas de resbaladizo 
barro, “le erraron” al puen- 
te sobre el río Arrecifes y 
cayeron junto al cauce, sal- 
vando milagrosamente la 
vida. Pero tanto Maestri 
como su acompañante eran 
hombres audaces y no se 


arredraron. Puesto el au- 
tomóvil de nuevo sobre la 
pista no pararon hasta San 
Andrés de Giles. Reacon- 
dicionaron como pudieron 
el coche (“para que llega- 
se lo más resplandeciente 
posible”), y se lanzaron a 
cubrir el último tramo has- 
ta la capital federal, a la 
que llegaron con toda fe- 
licidad, y con unos kilos 
menos. Todo Buenos Ai- 
res pasó por el VI Salón 
del Automóvil para admi- 
rar el legendario Hupmo- 
bile, y Maestre y su com- 
pañero de odisea fueron 
recibidos como héroes. 
Después de disfrutar unos 
días de gloria en Buenos 
Aires, regresaron a Cuyo 
en el Hupmobile. Pero no 
conformes con lo hecho 
hasta ese momento, una 


-.vez en Mendoza reacondi- 


cionaron el automóvil y se 
largaron a San Juan, en 
viaje de ida y vuelta, el 
primero que registran los 


anales en ese trayecto. El 
invulnerable Hupmobile y 
su tripulación pasaron a 
formar parte, desde enton- 
ces, de la historia de nues- 
tro automovilismo, inclui- 
dos en el reducido grupo 
de los precursores. 
Romeo Maestri fue 
miembro de la Delegación 
del ACA en Mendoza, du- 
rante varios años, y en 
1930 nuestra Entidad le: 
otorgó una medalla de oro 
por su dedicación para 
conseguir más socios. Con 
otros pioneros de la re- 
gión, utilizando medios 
propios y con su esfuerzo 
contribuyeron a 
la señalización de los ca- 
minos de la cordillera a 


hacía arreglar con nivela- 
doras los caminos de Men- 
doza manteniéndolos ap: 
tos para el tránsito per- 
manente. 

El Automóvil Club Ar- 
gentino se enorgullece de 
tener entre sus integran- 
tes a hombres del temple 
de Maestri y rescata en 
esta nota evocativa algu- 
nos pasajes de su hazañs 
para conocimiento de las 
generaciones más jóvenes, 
que tienen en él un alte 
ejemplo de tenacidad. 

Deportistas como Maes- 
tri abrieron con sus trepi- 
dantes máquinas picadas 
hacia todos los rumbos de! 
país, contribuyendo a in- 
tegrar sus diversas regio- 
nes cuando todavía no: 

istían , alcan- 
tarillas, puentes y, menos 
aún, estaciones de servi- 
cios. 


CONSTRUIDAS CON EXCLUSIVO ALUMINIO ESMALTADO 
CAMEA a 


MODELO 250; PESO: 350 KG; 4 CAMAS, BAÑO Y 3 
BAULERAS; PARA FIAT 600, CITROEN Y RENAULT. 


MODELO 310: PESO: 500 KG.5 CAMAS, BAÑO Y PLACARD. 


MODELO 380: PESO: 750 KG; 6 CAMAS, BAÑO, DIVISOR 
DE AMBIENTE, A TODO CONFORT. 


SE VENDEN CASCOS SIN MUEBLES 


FABRICA: Suipacha 328 « TURDERA 
VENDE; “Autocamping TURDERA” 


H, Irigoyen 11.100 % LOMAS DE ZAMORA 0 Tel: 243-6011 
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